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Poslyste, to jako vazné mdzu fidit takhle velky skutr jenom s papiry na auto? Tahle otazka, ktera zaznéla na
parkovisti pred redakci z Gst jednoho kolemjdouciho, asi nejvystiznéji shrnuje celou postatu modelu Downtown
125i ABS. S ridi¢dkem skupiny B totiz nejste odkazani jenom na mala méstska priblizovadla, ale mdzete si uzivat
veskery luxus maxiskutru se vSim, co k tomu patfi.

A neni toho zrovna malo, co za své penize dostanete. V prvni fadé reprezentativni vzhled, a ted nemam na mysli
jenom dospélé rozméry. Kymco si nechalo design modelu Downtown navrhnout v Italii, a na detailech i celku je to
hodné znat. Celnimu pohledu dominuiji dvé protahlé lampy s kruhovymi svétiomety a integrovanymi blinkry,
zasazené do Siroké kapotaze, ktera spole¢né s vysokym Stitem slibuje jezdci nejenom dokonaly Gkryt pred
vétrem, ale cestou na dllezitou schiizku ochrani také jeho drahy oblek pfed znegisténim.

Z boku pak dobfe vynika rozmérné stup fiovité dvousedlo , na kterém najdou dostatek pohodli jak majitelé
vyraznéjSich postav, tak i jezdci mensiho vzriistu. Cast vyhrazena pro spolujezdce je jesSté o pofadny kus
prostornéjsi a kromé toho, Ze k jizdé ve dvou doslova laka, vytvari pfirozenou bederni opérku pro osobu na

prednim sedadle.

S dvouélennou posadkou pogita i prostor pod sedlem, ktery bez problém( polkne dvé integralni pfilby. V
osvétleném UloZzném prostoru najdete také 12V zasuvku, a nakladani &i vykladani véci do kufru navic zpfijemriuje
hydraulicka podpéra. Véci ¢astéjSi potreby, jako doklady, pénézenku nebo pullitrovou lahev kofoly Ize naskladat
do pfiruéni schanky pod levym fiditkem. Cennéjsi predméty ale nedoporuujeme nechavat ve skitru bez dozoru,
protoze kaslik neni zamykaci.

Stejnou uroven pohodli jako sedaci soustava si na Downtownu mohou uzivat i dolni konc¢etiny. Jezdec ma k
dispozici dlouhé vodorovné plochy na podlaze po stranach stiredového tunelu, které muize libovolné stfidat se
Sikmymi plotnami pod Fiditky. Pro postavy nad 185 cm by plotny mohly byt klidné umisténé o deset €isel niz, aby
mezi koleny a rukama zlstala vétSi vlle a nohy se dostaly do pfirozenéjSiho Uhlu. Podrazka spolujezdce najde
pohodlnou oporu na vyvySeném schodu podlahy skutru, zatimco k pfidrzovani za jizdy poslouZzi velké madlo,
tahnouci se podél zadniho sedla az k nosici.

Pohled na pfistrojovou desku navozuje vic dojem pobytu za volantem osobniho vozu nez jizdu na skutru. Dva
analogové budiky s chromovanymi ramecky, doplnéné stfedovym displejem vypadaji luxusné uz za bilého dne,
ale v noci jesté vic vyniknou diky decentnimu podsviceni. Digitalni ¢ast palubky neni na informace skoupa, a
dozvédét se z ni mGzete snad kromé rosného bodu opravdu vSechno podstatné. Kvalitou zpracovani
nezaostavaji ani ovladace, a s vysokym standardem drzi krok i nastavitelné packy hydraulickych brzd.

Motor se da oznadcit za zdafily kompromis mezi tim co dovoluje vyhlaska a pozadavky potencionalniho zakaznika.
Downtown se i pfes svuj nazev hodi spi$ k pfesunim na stfedni a delSi vzdalenosti nez na kratké sprinty od
jednoho semaforu k druhému, a tomu odpovida také jeho dynamika. Pfed prvnim rozjezdem je tfeba si uvédomit,
Ze Downtown plGvodné pohanéla tfistovka s dvojnasobnym vykonem, a stopétadvacitkova verze porad vazi
skoro 180 kilo - bez posadky a nakladu.

Kapalinou chlazeny ¢tyfventilovy jednovalec, prestoze disponuje maximalnim vykonem na legislativni hranici 11
kW, nemuze pfi rozjezdu z mista konkurovat stopétadvacam s poloviéni hmotnosti. Vykonovy hendikep musi
Downtown dohanét vysSimi otackami, a chvili trva, nez se dostane nékam k sedmi tisicim, kdy odstfediva spojka
zacne zabirat. Co vSak motor ztraci na startu, to jezdci vynahradi na maximalni rychlosti, ktera v praxi pfresahuje
vyrobcemudavanych 110 km/h . Vylet do levého pruhu na méstském obchvatu nebo dalniénim pfivadéci tim
padem neni pro majitele Kymca zadnou no¢ni marou, a kilometry pfi meziméstskych pfesunech Downtown

V souvislosti s vy§8i hmotnosti skdtru by ted zakonité mély nasledovat pochybnosti o brzdném G¢inku, ale
protoZze Downtown 125i ABS zdédil po tfistovce i obé hydraulické kotou¢ovky, obavy nejsou na misté. Brzdy jsou,
jak uz napovida oznaceni modelu, nové vybaveny antiblokovacim systémem, ktery z celkem pochopitelnych
divodu nema tlacitko OFF. U skutru si |ze jen tézko predstavit situaci, kdy by jezdec potfeboval pfi fizeni vyuzivat
brzdného smyku. Pro zadni tfmen by ovSem nebyl problém kolo zaflekovat, a také pfedni brzda ma perfektni
ucinnost, doplnénou o citlivéjsi davkovani. ABS tak pfichazi ke slovu jenom ve skute¢né kritickych chvilkach a na

povrSich typu kocici hlavy nebo mokry pfechod pro chodce. V béznych situacich se jezdci do prace s brzdovymi
packami neplete a zlistava v pohotovosti jenom jako strazce bezpeéi.

Podvozek je pocitové sice tvrdSi , ale na druhou stranu dostate¢né tuhy a stabilni v kazdé situaci. Zadni
odpruzeni v podobé dvojice tlumi¢l s nastavitelnym pfedpétim prakticky neni mozné poslat az na dorazy, ani
kdyz trefite propadly kanal nebo prejedete zpomalovaci prah vyssi nez povolenou rychlosti. O néco hur si v tomto
smeéru stoji pfedni vidlice , ale i ta ma porad dost tuhosti k tomu, aby pfesné drzela smér jizdy a nenechala skutr
zhoupnout na nec¢ekané nerovnosti. To se hodi hlavné v rychlejSich zatackach, kde se Downtown ochotné pousti
do néklonu, kterému prekvapivé nebrani ani hlavni stojan. Diky dobfe nastavené geometrii necha prekvapivé
snado ovladat i v nizkych rychlostech, takze proplétani v kolonach znesnadriuje jenom vétsi Sitka skutru, se

kterou je tfeba pfi prdjezdu kolonou poéitat.

Kymco neni jedina znacka, ktera do velkého cestovniho skitru vsadila motor, splfiujici legislativu nového
systému fidi¢skych opravnéni. Vybér ale (aspor prozatim) neni pfili§ Siroky, a kromé toho "maly" Downtown
predstavuje mezi stopétadvacitkovymi maxiskutry nabizi velmi dobry pomér cena/vykon. Pfivlastek maly jej ma v
tomto pripadé pouze odlisit od predlohy, vybavené agregatem o objemu 300 ccm, jinak neni dvaca od tfistovky v
ni¢em oSizena. A pomér ceny a vykonu si v dané kategorii zaslouzi pozornost za to, Ze Downtown jako jediny
mezi ostatnimi konkurenénimi modely v dané cenové roviné ma v zakladni vybavé ABS. Protoze se da s
pomérné velkou jistotou predpokladat, Ze na stopétadvacitky pfeseda z aut ¢im dal vice jezdcd s minimem

zkuSenosti, najde antiblokovaci brzdovy systém pravé v této kategorii uplatnéni velmi snadno.






